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Summary. This article aims to determine and explain processes involved in the changes
occurring under the influence of sailing tourism on sea water areas (with adjacent coastal areas)
which fulfil the criteria for tourist space. The research method included long-running observation
as well as a query in Polish, English and French sources. The article presents the evolution of
maritime area towards the shaping of maritime tourist space (from the perspective of sea sailing
tourism). The paper includes an analysis of the main conditions which determine the creation of
maritime tourist space as well as forms of its adaptation. The results of the analysis are then
related to the assumptions of theories developed for the purpose of describing traditional land
tourist space and tourist attractiveness. The analysis covers also coastal (land) areas, but only
as areas which are functionally bound to coastal water areas. The paper continues the author’s
work on maritime tourist space. It suggests a method which can be used for evaluation (on the
basis of specific criteria) of coastal land and coastal water areas for the needs of sailing tourism.

Stowa kluczowe: morska przestrzen turystyczna: ewolucja, typy, zagospodarowanie, ocena
atrakcyjnosci dla turystyki zeglarskiej; wybrzeza Battyku; wybrzeze polskie.
Key words: Baltic coast; Polish coast; maritime tourist space: origins, types, adaptation and
attractiveness for sailing tourism.

WPROWADZENIE

Celem artykutu jest okreslenie i wyjasnienie proceséw zmian zachodzacych pod wptywem
rozwoju turystyki zeglarskiej w obrebie akwendw morskich (wraz z bezposrednio przylegajgcym
do nich strefami wybrzezy) jako obszaréw spetniajgcych kryteria przestrzeni turystycznej.
Przy czym przestrzen turystyczna jest tu rozumiana jako realna przestrzen geograficzna
(przyjmujgca turystow) o charakterze funkcjonalnym, a takze behawioralnym, do ktorej
nawigzujg m.in.: Miossec (1977), Warszynska i in. (1978), Stalski (1984), Drzewiecki (1992),
Stachowski (1993), Kowalczyk (2001).

Jezeli przyjmiemy za Liszewskim (1995) i Wtodarczykiem (2009), ze warunkiem koniecznym
do uksztattowania przestrzeni turystycznej jest obecnos¢ na danym obszarze turystow
(niezaleznie od ich liczby) lub aktywnosci (funkgji) turystycznych, to niewatpliwie jest on spetniony
w przypadku wielu akwendéw morskich. Tym samym nalezy uznac, ze, wraz z powigzanymi
funkcjonalnie strefami nadmorskimi, stanowig one przestrzen turystyczng (Butowski 2014, 2015).
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Z kolei pojecie morskiej turystyki zeglarskiej miesci sie w szerszej koncepcji wystepujgcej
w jezyku angielskim pod nazwg nautical tourism. Od strony popytowej odnosi sie ona do
réznorodnych aktywnosci turystycznych, ktére odbywajg sie w srodowisku wodnym (gtéwnie
morskim). Za$ od strony podazowej obejmuje trzy gtdéwne obszary dziatalnosci, to jest:
funkcjonowanie marin i portéw zeglarskich, ustugi czarterowe jachtow zaglowych i motorowych
oraz rejsy wycieczkowe (Lick 2007, 2008; Lukovic 2012, 2013). W tym sensie morska
turystyka zeglarska stanowi czes¢ nautical tourism, co mozna by (biorgc zakres znaczeniowy
tego terminu) przettumaczyé na jezyk polski jako turystyka wodna. Wreszcie pojecie
atrakcyjnosci turystycznej od wielu lat stanowi przedmiot zainteresowania autoréw polskich
i zagranicznych. W literaturze krajowej dominuje wcigz klasyczne (strukturalne) podejscie do
tego zagadnienia traktujgce atrakcyjnos¢ turystyczng danego obszaru jako funkcje trzech
czynnikow, na ktore sktadajg sie: walory turystyczne, zagospodarowanie turystyczne oraz
dostepnos¢ komunikacyjna (Rogalewski 1979; Lijewski i in. 2008). Podejscie takie zastosowano
réwniez w niniejszej pracy rozszerzajgc je jednak o elementy specyficzne dla morskiej
przestrzeni turystycznej oraz turystyki zeglarskiej.

W artykule szczegdlna uwaga zostanie zwrdcona na aspekty dotyczace: 1) zmian
zachodzgcych w przestrzeni morskiej w kierunku wyksztatcenia sie morskiej przestrzeni
turystycznej; 2) mozliwych do wyodrebnienia (z punktu widzenia turystyki zeglarskiej)
rodzajow tej przestrzeni; 3) uwarunkowan geograficzno-strukturalnych wptywajgcych na
uksztattowanie sie morskiej przestrzeni turystycznej; 4) form jej zagospodarowania dla
potrzeb turystyki zeglarskiej. Jak wczesniej wspomniano analiza obejmie takze Igdowe strefy
nadmorskie, ale tylko jako obszary zwigzane funkcjonalnie z poszczegdlnymi akwenami
morskimi. Ponadto zostanie ona przeprowadzona z perspektywy morskiej turystyki zeglarskiej
z pominigciem innych form turystyki morskiej (m.in. morskiej turystyki wycieczkowej — tzw.
cruisingu), majgcych znacznie bogatszg literature (Lick op. cit. 2007, op. cit. 2008; Lukovic
op. cit. 2012, op. cit. 2013). W czesci aplikacyjnej zaproponowana zostanie metoda oceny
atrakcyjnosci obszarow nadmorskich na potrzeby turystyki zeglarskiej. Przy czym kryteria
oceny uwzgledniajg tradycyjne elementy atrakcyjnosci turystycznej (Rogalewski op.cit.1979;
Lijewski i in. op. cit. 2008) poszerzone o bardziej jakosciowe aspekty o charakterze psychologicznym.
Artykut stanowi kontynaucje prac autora w zakresie analizy przestrzeni morskiej na potrzeby
turystyki (Butowski op. cit. 2014, op. cit. 2015).

CZYNNIKI KSZTALTUJACE MORSKA PRZESTRZEN TURYSTYCZNA ORAZ KRYTERIA
JEJ OCENY

Analizujgc strukture morskiej przestrzeni turystycznej mozna wyrdznic jej dwie gtowne
czesci sktadowe (powigzane funkcjonalnie ze wzgledu na warunki uprawiania turystyki
zeglarskiej), to jest: strefe akwenu oraz bezposrednio do niej przylegajgcg ladowg strefe
wybrzeza. Najwazniejsze czynniki wptywajgce na ksztattowanie sie morskiej przestrzeni
turystycznej przedstawiono w tab. 1. Odniesiono je do obu wymienionych stref oraz
powigzano z Kkryteriami oceny przydatnosci danej przestrzeni morskiej na potrzeby turystyki
zeglarskiej. Kryteria te zostaty wykorzystane do oceny atrakcyjnosci wybranych polskich
portéw otwartego morza oraz atrakcyjnosci wybrzeza polskiego w stosunku do wybranych
obszaréw nadmorskich Morza battyckiego. Opis metody oraz wyniki oceny przedstawiono
w oddzielnej czesci artykutu.



Tabela 1. Czynniki ksztattujgce morskg przestrzen turystyczng oraz kryteria jej oceny na potrzeby

turystyki zeglarskiej

Kryteria oceny morskiej
przestrzeni turystycznej
(akwenu zeglarskiego

i strefy nadmorskiej)

Czynniki ksztattujgce morska przestrzen turystyczng

antropogeniczne

naturalne

Bezpieczenstwo zeglugi

funkcjonowanie portéw schronienia
dla zeglarzy — dostepnych zwtaszcza
w warunkach ztej pogody

warunki naturalne wystepujace w strefie
wybrzeza wptywajgce na mozliwos¢ budowy
portéw oraz wystepowanie innych miejsc
schronienia dla zeglarzy, w tym charakterystyka
linii brzegowej (ujscia rzek, wyspy, pétwyspy,
zatoki, fiordy, ciesniny, itp.)

— oznakowanie nawigacyjne

— systemy ratownictwa morskiego,
ostrzezenia nawigacyjne
i komunikaty pogodowe;

— specjalistyczne wydawnictwa zeglarski
(mapy, locje dla Zeglarzy itp.)

— korzystanie z akwenu przez inne
jednostki ptywajgce i urzadzenia
techniczne

— wystepowanie akwenéw
zamknietych i przeszkdéd w zegludze

warunki naturalne wystepujace w strefie akwenu,
w tym warunki klimatyczno-pogodowe
wplywajace na bezpieczenstwo zeglugi

Walory nautyczne

organizacja zeglugi w obrebie
danego akwenu

specyficzng atrakcyjnos¢ akwenu dla
poszczegolnych sposobdw uprawiania zeglarstwa
(m.in. temperatura powietrza, predkos¢ i kierunki
wiatréw, liczba dni sztormowych) i hydrograficzne
(wystepowanie i charakterystyka ptywow i pragdow
morskich);

Dtugosc sezonu
zeglarskiego

funkcjonowanie infrastruktury
zeglarskiej rowniez poza gtéwnym
sezonem zeglarskim

diugosc¢ sezonu zeglarskiego — uzalezniona od
warunkow klimatycznych

Atrakcyjnosc¢
krajoznawcza

i wypoczynkowa akwenu
i strefy nadmorskiej

— wystepowanie, ranga
i zagospodarowanie walorow
antropogenicznych

— zagospodarowanie waloréw
naturalnych

wystepowanie i ranga waloréow srodowiska
przyrodniczego

Przystosowanie akwenu
i strefy nadmorskiej na
potrzeby turystyki
zeglarskiej

funkcjonowanie marin, portéw
jachtowych i przystani oraz innych
zagospodarowanych miejsc do
cumowania

warunki naturalne majgce wptyw na powstanie
infrastruktury brzegowej (zatoki, fiordy, p&twyspy,
ujscia rzek, inne)

krajowe i lokalne przepisy regulujgce
uprawianie zeglarstwa na danym
akwenie

oferta wynajmu jachtow (czartery
jednostek)

— poziom cen ustug zeglarskich
i bytowych w marinach, portach
i przystaniach jachtowych
— ceny i dostepnosc¢ czarterdw jachtow

promocja regionu dla turystyki
zeglarskiej

nastawienie miejscowej ludnosci do
turystyki zeglarskiej

Potozenie geograficzne
akwenu i strefy
nadmorskiej

zagospodarowanie srodlgdowych drog
wodnych stanowigcych potgczenia
z akwenami morskimi

potozenie akwenu w stosunku do innych
akwendw zeglarskich, w tym akwenow
Srodlagdowych oraz $rédigdowych drég wodnych
(efekt synergii)

Konkurencja ze strony
innych akwenow

dziatania marketingowe promujgce
dane obszary jako atrakcyjne dla
turystow — zeglarzy

wystepowanie akwendw konkurencyjnych
w stosunku do danego akwenu

Dostepnos¢
komunikacyjna akwenu i
strefy nadmorskiej

organizacja transportu pasazerskiego
warunkujgca dostepnos¢
komunikacyjng akwenu

odlegtos¢ od rynkéw emisyjnych oraz dostepnosé
akwenu dla zeglarzy z nich pochodzgcych,
réwniez $rodlgdowymi drogami wodnymi

Opracowanie wlasne na podstawie: Butowski (2010); op. cit. (2014); op. cit. (2015).
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GENEZA FUNKCJI MORSKIEJ TURYSTYKI ZEGLARSKIEJ

Mowigc o rozwoju funkcji morskiej turystyki zeglarskiej w odniesieniu do akwendw i stref
wybrzeza, na ktérych ona wystepuje mozna wyrézni¢ jej dwie gtéwne fazy rozwojowe, takie
jak: 1) turystyka zeglarska jako funkcja pierwotna na danym obszarze; 2) turystyka zeglarska
jako funkcja wtoérna — wspdtistniejgca z innymi funkcjami na danym obszarze lub czasami je
zastepujgca.

Turystyka zeglarska jako funkcja pierwotna rozwija sie zazwyczaj na tzw. surowym
korzeniu, czyli na obszarach dotychczas nie zagospodarowanych turystycznie i nie petnigcych
(w danym momencie) zadnych innych funkcji gospodarczych. Wprowadzenie na takie tereny
nowej funkcji polegajgcej na obstudze turystyki zeglarskiej jest zazwyczaj wynikiem Swiadome;j
dziatalnosci. Procesy takie mogg w praktyce odbywac sie w mikroskali i makroskali.
W pierwszym przypadku chodzi o budowe punktowej (czesto odosobnionej przestrzennie
i funkcjonalnie) infrastruktury zeglarskiej na obszarach nie wykorzystywanych (w danym
momencie) gospodarczo (np. budowa portéw jachtowych w tebie, Pucku, Swinoujsciu).
Z drugim przypadkiem mamy do czynienia przy zagospodarowaniu wiekszych obszaréw
(wczesniej w niewielkim stopniu wykorzystywanych gospodarczo) poprzez wprowadzenie na
nie powigzanej funkcjonalnie sieci obiektdw i urzgdzen przeznaczonych do obstugi turystow
zeglarzy. Przykfadem takich dziatan moze by¢ Wybrzeze Dalmatynskie w Chorwacji, gdzie w
wielu przypadkach na zupetnie dziewiczych terenach powstata sie¢ marin ACI obstugujgcych
turystyke zeglarskg (m.in. w Parku Narodowym Kornaty). W Polsce pewne cechy pierwotnej
funkgji turystycznej majg wybrane inwestycje rozwijane w ramach projektu Pierscienia Zatoki
Gdanskiej, Petli Zutawskiej oraz Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego.

Turystyka zeglarska jako funkcja wtérna — polega na wprowadzeniu funkcji obstugi
zeglarzy na obszary petnigce dotychczas inne funkcje. Procesy takie sg bardzo dobrze
widoczne w ostatnich dekadach, zwtaszcza na wodach europejskich, w tym nad Battykiem, gdzie
dotychczasowe funkcje (przede wszystkim rybotdowstwo) sg wypierane przez nowe rodzaje
dziatalnosci polegajace na obstudze turystyki zeglarskiej (Kulinski 2002, 2007, 2008, 2009).
Z procesami tego typu mamy do czynienia m.in. w Polsce (gdzie praktycznie we wszystkich
portach powstaje infrastruktura zeglarska); a takze w Danii, Francji, Niemczech, Szwec;ji.
Widac to bardzo dobrze w dawnych portach rybackich wymienionych panstw, ktore przeksztatcaja
sie w porty nastawione przede wszystkim na obstuge turystyki zeglarskie;.

Jako pewien wyjatek wylamujgcy sie z zaproponowanego schematu (ale potwierdzajgcy
jego gidéwne zatozenia) mozna przedstawi¢ przykiad wybudowanego w latach 30. dwudziestego
wieku portu w Jastarni. Zostat on bowiem zaprojektowany zaréwno jako port rybacki, jak
rowniez baza szkoleniowa dla zeglarstwa. W tym sensie funkcja obstugi turystyki zeglarskiej
w Jastarni miata wiec charakter pierwotny, ale dzielona ona byta z innymi formami
dziatalnosci gospodarczej — gtéwnie obstugg rybotdwstwa. Taki stan rzeczy utrzymuje sie
zresztg do dnia dzisiejszego, ze stabngcym znaczeniem rybotéwstwa i wzrastajgca rolg
turystyki zeglarskie;j.
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TYPY MORSKIEJ PRZESTRZENI TURYSTYCZNEJ

Z perspektywy turystyki zeglarskiej morska przestrzen turystyczng (wraz ze zwigzanymi

z nig funkcjonalnie fragmentami wybrzeza) mozna réznicowaé ze wzgledu na kilka kryteriow,

takich jak: odlegtos¢ od linii brzegowej, liczba turystéw (zeglarzy), a takze intensywnos¢

(rodzaj) jej zagospodarowania. Stosujgc powyzsze kryteria wyrdzniono nastepujace typy —

strefy morskiej przestrzeni turystycznej (Butowski op. cit. 2014; op. cit. 2015):

— strefa nadmorska (coastal tourist zone) (funkcjonalnie zwigzana z obstugg turystyki
zeglarskiej) — charakteryzuje sie wystepowaniem obiektéw mieszkalnych i osadnictwa
nadmorskiego, funkcjonalnie zwigzanych z turystykg zeglarskg (np. obiekty noclegowe w
marinach, drugie domy, apartamenty, kondominia w sasiedztwie przystani jachtowych).
Strefa ta jest czesto ,uzytkowana” takze przez inne (poza zeglarskg) formy turystyki
nadmorskiej oraz inne ,nieturystyczne” dziatalnosci.

— strefa lgdowo-morska (waterfront tourist zone) — charakteryzuje sie koncentracjg réznego
rodzaju ustug ukierunkowanych na obstuge turystyki zeglarskiej (mariny, porty i przystanie
zeglarskie', inne ustugi towarzyszace, np. czartery jachtéw, sklepy i ustugi szkutnicze itp.).
Woystepuje czesto na obszarach uzytkowanych przez inne (poza zeglarstwem) formy turystyki
nadmorskiej, a takze petnigcych inne funkcje gospodarcze (Mazurkiewicz 2004, Program
rozwoju infrastruktury portéw i przystani Zeglarskich wojewddztwa zachodniopomorskiego
w regionie Odry, Zalewu Szczecinskiego i wybrzeza Morza Battyckiego 2008).

— strefa przybrzezna (coastal water tourist zone) obejmuje akweny potozone w bliskim
sgsiedztwie brzegu (umownie do 20 Mm od linii brzegowej). Jest ona intensywnie
wykorzystywana przez zeglarzy, ale ,dzieli sie” akwenem réwniez z innymi ,turystycznymi”
i ,nieturystycznymi” uzytkownikami (w tym: liniami promowymi, statkami wycieczkowymi,
kutrami rybackimi, statkami towarowymi oraz okretami marynarki wojennej), (Kulifski op.
cit. 2002, op. cit. 2007, op. cit 2008, op. cit. 2009; Lawrence 2002; Navin 2004, 2006;
Heath 2006; Brandon i in. 2007; Bestandig 2008; Thompson i in. 2008; Buchanan 2009;
Buttres i in. 2009; Nickel i in. 2009,)

— petnomorska przestrzen turystyczna (offshore) — stanowi rozszerzenie strefy przybrzezne;j
w kierunku otwartego morza. Obejmuje akweny petnomorskie (umownie do 150 Mm od
brzegu — portu schronienia), ktére turystycznie wykorzystywane sg przez zeglarzy, a takze
przez innych uzytkownikéw (linie promowe, statki wycieczkowe, rybotéwstwo, statki towarowe,
okrety marynarki wojennej), (Heikell 1998, 2006, 2007; Navin 2003; Pochodaj 2007).

— oceaniczna przestrzen turystyczna (ocean) — obejmuje akweny oceaniczne (miedzykontynentaine),
wykorzystywane poza zeglarzami takze przez statki towarowe i rybakéw dalekomorskich.
W sensie obszarowym stanowi najwiekszg czesS¢ morskiej przestrzeni turystycznej, choé
w praktyce obejmuje gtéwnie pewne charakterystyczne czesci oceandéw, na ktérych
panujg sprzyjajace warunki do zeglugi jachtowej (Urbanczyk 1996; Baranowski 2001;
Ocean Pasages for the World 2004; Roth 2004; Cornell 2008).

! Zgodnie z definicjg Mazurkiewicza (2004) marina to port jachtowy potaczony z dopetniajaca

zabudowg mieszkalng, obejmujgcg m.in. miejsca hotelowe i apartamentowe sklepy, bary, kawiarnie
i restauracje oraz wszelkie funkcje wymagane przez tymczasowych lub statych mieszkancéw; port
jachtowy to zespdt akwendw portowych, hydrotechnicznych budowli portowych, budowli Igdowych
oraz urzadzen technicznych, zapewniajgcych bezpieczny postdj i obstuge rekreacyjnych jednostek
ptywajgcych; przystan jachtowa — obiekt, w ktérym znajdujg sie miejsca postojowe dla rekreacyjnych
jednostek ptywajgcych, a takze zapewnione sg podstawowe ustugi dla zeglarzy
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ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENI MORSKIEJ DLA POTRZEB TURYSTYKI
ZEGLARSKIEJ

Zagospodarowanie przestrzeni morskiej dla potrzeb turystyki zeglarskiej petni wszystkie
typowe funkcje przypisywane zagospodarowaniu turystycznemu danego obszaru, o ktérych
wspominajg m.in. Kowalczyk i Derek (2010), Rogalewski (op.cit.), Styperek (2002). Zwigzane
jest ono z mozliwoscig zaspokojenia specyficznych potrzeb turystéw — zeglarzy, przede
wszystkim w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na danym akwenie (ze szczegdlinym
uwzglednieniem matych jednostek ptywajgcych), utatwia jednoczesnie swoistg percepcje
morskich i lgdowych waloréw turystycznych, wptywa tez na ochrone wystepujgcych na
danym obszarze zasobdéw turystycznych, a takze umozliwia ich komercjalizacje. Ponadto
zagospodarowanie przestrzeni morskiej na potrzeby turystyki zeglarskiej przyczynia sie do
poprawy jej zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej. Nie ulega tym samym
watpliwosci, ze poszczegodlne strukturalne elementy zagospodarowania stanowig czynniki
ksztattujgce przestrzen turystyczng — w tym przypadku przestrzen morska, zarowno w jej
ujeciu strukturalnym, jak i funkcjonalnym.

Elementami zagospodarowania przestrzeni morskiej wptywajacymi na bezpieczenstwo
zeglugi matymi jednostkami sg przede wszystkim: porty schronienia (wazne jest ich rozmieszczenie,
a takze dostepnos¢ dla matych jednostek w warunkach zlej pogody); oznakowanie nawigacyjne
akwenu, funkcjonujgce systemy ratownictwa morskiego, rozpowszechnianie i dostepnosc
komunikatow pogodowych, ostrzezen nawigacyjnych, dostepnosé specjalistycznych wydawnictw
zeglarskich (mapy, locje, przewodniki zeglarskie); organizacja zeglugi na danym akwenie
(systemy rozgraniczenia ruchu, strefy zeglugi przybrzeznej).

Zaspokojenie pozostatych potrzeb Zzeglarzy oraz percepcje, a jednoczesnie ochrone
wystepujacych na danym obszarze morskich i lgdowych waloréw turystycznych umozliwiajg
takie formy zagospodarowania, jak: mariny, porty i przystanie jachtowe oraz inne miejsca do
cumowania matych jednostek; specyficzne ustugi zeglarskie; oferta wynajmu jachtow (czartery);
minimalizacja barier w zakresie krajowych i lokalnych przepiséw regulujgcych uprawianie
zeglarstwa na danym akwenie (réwniez w odniesieniu do zeglarzy zagranicznych); morskie
i lgdowe parki narodowe oraz inne formy ochrony i udostepniania waloréw naturalnych.
Percepcje swoistych waloréw zeglarskich umozliwiajg oczywiscie wymienione wczesniej
elementy zagospodarowania zwigzane 2z bezpieczenstwem samej zeglugi. Z Kkolei
komercjalizacja ,zeglarskich” zasobow turystycznych wystepujacych na danym obszarze
mozliwa jest dzieki ustugom oferowanym w portach i przystaniach zeglarskich, niezbednym
do uprawiania turystyki zeglarskiej, zwlaszcza ustugom czarterowym oraz innym, takim jak:
zakupy wyposazenia, zywnosci, pomocy nawigacyjnych; ustugi szkutnicze itp.

Analizujgc intensywnos¢ zagospodarowania (w ujeciu strukturalnym) morskiej przestrzeni
turystycznej w zalezno$ci od wystepowania jego elementéw skladowych w stosunku do linii
brzegowej widac¢, ze intensywnosc ta maleje wraz z oddalaniem sie od brzegu. Przy czym
zasada ta ma charakter ogdlny bez wzgledu na rzeczywisty stopien zagospodarowania danej
przestrzeni (rys. 1).



Intensywnos¢ zagospodarowania
Liczebnos¢ turystow

A

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Asymilacja — wody przybrzezne (coastal waters)

Strefa E F-mm - —————=§ —————————————————————————————————————————————————————————————————
nadmorska ! :

______________________________

i Strefa E
1 przybrzezna |

Penetracja — petne morze (offshore)

Eksploracja — wody oceaniczne (ocean)

v

Linia brgegowa Odlegtos¢ od brzegu, czas

Rys. 1. Intensywno$¢ zagospodarowania morskiej przestrzeni turystycznej oraz liczba turystow jako funkcja czasu oraz oddalenia od brzegu
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Butowski (op. cit. 2014; op. cit. 2015)..
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Dodatkowo, stosujgc powyzszy model oraz korzystajgc per analogiam z koncepcji
Liszewskiego (op. cit.) dotyczacej faz ksztattowania sie przestrzeni turystycznej, mozna
wyrézni¢ — ze wzgledu na poziom zagospodarowania przestrzeni morskiej oraz intensywno$c
uprawiania turystyki zeglarskiej (liczba turystéw) — strefy morskiej przestrzeni turystycznej.
Dla uproszczenia zaproponowano za Liszewskim identyczne nazwy poszczegdinych stref
i przypisano je wczesniej wydzielonym rodzajom morskiej przestrzeni turystycznej. Tym
samym charakterystyka poszczegolnych stref przedstawia sie nastepujgco (Butowski op. cit.
2014, op. cit. 2015):

— strefa eksploracji — odpowiada fizycznej przestrzeni oceanicznej (ocean), charakteryzuje
sie brakiem jakichkolwiek elementow materialnego zagospodarowania dla potrzeb turystyki
zeglarskiej, wystepujgcych w samej strefie. Mamy w niej do czynienia z najmniejszg
intensywnoscig uprawiania turystyki zeglarskiej (co jest zrozumiate ze wzgledu na
najwiekszg rozlegtosc strefy oraz jej bardzo duze oddalenie od brzegu).

— strefa penetracji — znajduje sie w obrebie petnego morza (offshore), charakteryzuje sie
brakiem (co do zasady) elementéw materialnego zagospodarowania dla potrzeb turystyki
zeglarskiej, cho¢ sporadycznie mogg na jej obszarze funkcjonowaé, pewne urzgdzenia
zwigzane z bezpieczenstwem zeglugi. W strefie tej obserwuje sie niskg intensywnosé
uprawiania turystyki zeglarskiej (ze wzgledu na duzg rozlegtos¢ strefy oraz jej znaczne
oddalenie od brzegu).

— strefa asymilacji — wystepuje na obszarze wod przybrzeznych (coastal), ze wzgledu na
duzg intensywno$¢ uprawiania w jej obrebie turystyki zeglarskiej, funkcjonujg tutaj liczne
i réznorodne formy zagospodarowania. Dotyczg one przede wszystkim bezpieczenstwa
zeglugi oraz ochrony zasobéw wod przybrzeznych i obszaréw lgdowych.

— strefa kolonizacji — odnosi sie do obszaru (morskiego i lagdowego — waterfrontt)
potozonego w bezposrednim sasiedztwie linii brzegowej. Znajduja sie tutaj liczne urzadzenia
i obiekty umozliwiajgce uprawianie turystyki zeglarskiej, takie jak: porty i przystanie
jachtowe itp. wraz z ustugami towarzyszgcymi;

— strefa urbanizacji — dotyczy obszaréw Igdowych (coastal), charakteryzuje sie wystepowaniem
obiektéw mieszkalnych w bezposrednim sagsiedztwie marin i portéw jachtowych (lub wrecz
stanowigcych ich integralng czes¢). Przy czym istotnym jest fakt, ze te obiekty mieszkalne
powstaty ze wzgledu na funkcjonowanie wymienionej infrastruktury zeglarskiej.
Specyficzng forme zagospodarowania morskiej przestrzeni turystycznej dla potrzeb

turystyki zeglarskiej — wystepujaca takze w strefie wod oceanicznych i petnego morza —

stanowig specjalistyczne mapy (réwniez elektroniczne z wykorzystaniem technologii
satelitarnej — system GPS) oraz zeglarskie wydawnictwa nautyczne, przewodniki i locje
zeglarskie (Urbanczyk op. cit. 1996; Baranowski op. cit. 2001; Cornell op. cit. 2008; Ocean

Pasages for the World op. cit. 2004; Roth op. cit. 2004; Pochodaj op. cit. 2007). Dla

przyktadu w Europie najliczniejszg grupe tego typu wydawnictw stanowig pozycje
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angielskojezyczne (wydawane gtéwnie przez wydawnictwo Imray, a takze Adlard Coles
Nautical), ich tematyka obejmuje swoim zasiegiem nie tylko wody wokét Wielkiej Brytanii
i Irlandii, ale takze inne akweny czesto odwiedzane przez zeglarzy®. Popularnoscia ciesza
sie takze publikacje na temat wybranych obszaréw morskich (Battyk, Morze Pétnocne czy
basen Morza Srédziemnego) przygotowane przez niemieckie wydawnictwo Delius Klassing.
W opracowaniach tych, w zaleznosci od rejonu, ktéry obejmujg, stosuje sie podziaty na
rozmaite pod wzgledem wielkosci akweny — gtéwnie wedtug kryteribw geograficznych
i nautycznych.

OCENA ATRAKCYJNOSCI TURYSTYCZNEJ OBSZARU (AKWENU) DLA TURYSTYKI
ZEGLARSKIEJ - PROPOZYCJA METODY

Wymienione wczesniej czynniki wptywajgce na ksztaltowanie sie morskiej przestrzeni
turystycznej mogg jednoczesnie stuzyé jako kryteria jej oceny na potrzeby turystyki
zeglarskiej (tab. 1). Przy czym ich szczegotowy dobdr oraz znaczenie (wagi) zaleze¢ bedg
od charakterystyki obszaréw poddawanych ocenie, a takze sposobdéw uprawiania turystyki
zeglarskiej. Sama ocena bedzie miata oczywiscie charakter wzgledny (poréwnanie
wybranych obszaréw miedzy sobg) oraz subiektywny (przydziat punktéw oraz okreslenie
wag dla poszczegdélnych kryteriow dokonywane jest przez wykonujgcego oceneg), natomiast
jej wyniki mozna zobiektywizowa¢ poprzez dobér grupy ekspertéw przeprowadzajacych
ocene (oraz uczestniczagcych w okresleniu wag dla poszczegdélnych kryteridw). Jako przyktad
zastosowania powyzszej metody moze stuzy¢ préba oceny polskich portéw otwartego morza
oraz polskiego wybrzeza w stosunku do wybranych obszaréw nadmorskich Battyku (tab. 3)°.
W obu przypadkach zostata ona przeprowadzona z perspektywy rodzinnej turystyki
zeglarskiej (cruising), z wytaczeniem regat zeglarskich, zlotow zaglowcoéw i innych podobnych
imprez. Sama ocena ma charakter wybitnie poglgdowy wskazujagcy na jej istote, a w mniejszym
stopniu potozono w niej nacisk na dobér kryteriéw i wag. Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia
wsréd wybranych polskich portéw otwartego morza warunki do rozwoju funkcji turystyki
zeglarskiej najwyzej oceniono w Swinoujéciu, a w dalszej kolejnosci w Kotobrzegu, tebie,
Wiadystawowie i Ustkce oraz w Dartowie (tab. 2).

2 Wsrod kilkudziesieciu wydawnictw brytyjskich dotyczgcych réznorodnych pod wzgledem potozenia
i wielkosci akwenow europejskich wymieni¢ mozna dla przyktadu takie pozycje, jak: Reeds Nautical
Almanac, Shetland Islands Pilot, South and West Coasts of Ireland, The Yachtsmans Pilot to North
and East Scotland, The Channel Islands, North Sea Passage Pilot, Cruising Guide to the Netherlands,
Cruising Guide to Germany and Denmark, Atlantic Spain and Portugal, Mediterranean Cruising
Handbook, Corsica and North Sardinia, Italian Waters Pilot, Adriatic Pilot, Greek Waters Pilot.

* W obu przypadkach oceny dokonano na podstawie znajomosci poszczegdolnych akwendéw oraz
doswiadczen zeglarskich autora (w tym sensie ma ona wiec charakter subiektywny) oraz
wykorzystujgc rézne materiaty zrédtowe (Kulinski 2002 op. cit., 2007 op. cit., 2008 op. cit., 2009 op. cit.;
Heinrich 2011).



Tabela 2. Ocena atrakcyjnosci wybranych polskich portow otwartego morza dla turystyki zeglarskiej

Potozenie
Krvteria Bezpieczenstwo Walo Atrakcyjnosé Zagospodarowanie Dostepnosé akwenu w
yocen zeglugi — funkcja portu naut c?r;e krajoznawcza akwenu i strefy komunilfgc ina (z stosunku do Liczba
y schronienia w Y akwenu i strefy przybrzeznej na potrzeby v . innych punktow
Akwen, . akwenu (waga - L L perspektywy polskich .
ort warunkach ztej pogody 2) nadmorskiej (waga | turystyki zeglarskiej (waga zeglarzy) — waga 2 akwendéw razem
port, (waga 3) 3) 3) (synergia) —
miasto
waga 1
Swinoujécie 3 2 3 3 2 2 37
Kotobrzeg 2 1 3 3 2 2 32
Dartowo 2 1 1 1 1 1 17
Ustka 2 1 2 1 1 1 20
teba 1 1 3 3 1 1 26
Wiadystawowo 2 2 2 2 1 2 26
Zatozenia:

— intensywnos¢ wystepowania danej cechy (czynnika — kryterium podlegajgcego ocenie): wartosci od 1 do 3,
— wartosci wag dla poszczegélnych kryteriow: od 1 do 3.




Tabela 3. Ocena atrakcyjnosci wybranych akwenow battyckich (i obszaréw nadmorskich) dla turystyki zeglarskiej

Kryteria
oceny

Oceniany
obszar

Bezpieczenstwo
zeglugi
(waga 3)

Walory
nautyczne
akwenu (waga
2)

Dtugosé sezonu
zeglarskiego
(waga 1)

Atrakcyjnosé
krajoznawcza
(waga 3)

Zagospodarowanie na
potrzeby turystyki
zeglarskiej
(waga 3)

Dostepnos¢
komunikacyjna
(waga 2)

Potozenie w
stosunku do innych
akwendw (synergia)

—waga 1

Liczba
punktéw
razem

Wybrzeze
polskie: od
Swinoujécia do
Wiadystawowa

27

Zalew
Szczecinski
(strona polska),
Szczecin

34

Zatoka Gdanska
i Pucka,
Potwysep Helski

38

Bornholm (wraz
z Christiansoo)

33

Niemieckie
wybrzeza Zatoki
Pomorskiej

35

Sztokholm i
Archipelag
Sztokholmski

36

Wyspy
Alandzkie

33

Potudniowa
Szwecja
(Skania,
Blekinge)

38

Zelandia
(Kopenhaga)

40

Zatozenia:

— intensywno$¢ wystepowania danej cechy (czynnika — kryterium podlegajgcego ocenie): wartosci od 1 do 3,

— wartosci wag dla poszczegdlnych kryteriow: od 1 do 3.
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Podobng ocene (z uwzglednieniem dodatkowego kryterium — dtugosci sezonu
zeglarskiego) przeprowadzono w odniesieniu do wybranych akwendéw i stref nadmorskich
Morza Battyckiego. Wynika z niej, ze wsréd porownywanych obszaréw najlepsze warunki do
rozwoju turystyki zeglarskiej wystepujg w rejonie Wyspy Zelandia (Dania), Zatoki Gdanskiej
oraz Potudniowej Szwecji. Stosunkowo najmniej atrakcyjne jest natomiast polskie wybrzeze
Battyku (tab. 3).

Wyniki zastosowania powyzszej metody oceny atrakcyjnosci obszaréw morskich
(i nadmorskich) dla turystyki zeglarskiej mogg stanowi¢ podstawe do okreslenia potencjatu
oraz pozycji konkurencyjnej (przewag i stabych stron w obrebie poszczegdinych czynnikow —
kryteridw oceny) takich obszaréw na rynku turystyki zeglarskiej. Sama ocena moze by¢
przeprowadzona w réznych skalach przestrzennych, obejmujac np. poréwnanie poszczegdélnych
akwenow Morza Battyckiego czy tez ocene pozycji konkurencyjnej europejskich obszarow
morskich (np. Battyk, Morze Pdétnocne, Adriatyk, Morze Egejskie itp.) w zakresie warunkow
dla rozwoju turystyki zeglarskiej, w tym jej poszczegdlnych segmentdw, takich jak: cruising
zeglarski, czartery, regaty, zloty zaglowcow itp.

PODSUMOWANIE

Impulsem do napisania niniejszego artykutu byta che¢ zwrécenia uwagi na problematyke
morskiej turystyki zeglarskiej oraz réznych czynnikéw wptywajgcych na ksztattowanie sie
warunkéw do jej rozwoju. Tematyka ta jest rzadko obecna w polskiej literaturze naukowej,
a takze dos¢ uboga w pismiennictwie zagranicznym. Wyjgtek stanowig opracowania
0 charakterze wybitnie utylitarnym stanowigce pomoce nawigacyjne dla zeglarzy. Brak jest
jednak w nich (co jest w zupetnosci zrozumiate) proby poszukiwania zwigzkéw przyczyno-
-skutkowych oraz pewnych uogdlnien o charakterze bardziej teoretycznym. Artykut, poza
czescig o charakterze poznawczym odnoszgcg sie do genezy, rodzajow i sposobow
zagospodarowania morskiej przestrzeni turystycznej, zawiera takze propozycje jej oceny na
potrzeby rozwoju turystyki zeglarskiej. Przedstawiona metoda jest na tyle uniwersalna, ze
pozwala na ocene réznych pod wzgledem skal przestrzennych obszaréw umozliwiajgc
jednoczesnie okreslenie ich potencjatow, a tym samym pozycji konkurencyjnej na rynku
morskiej turystyki zeglarskiej.

W tym kontekscie wydaje sie, ze artykut uzupetnia dotychczasowg wiedze na temat
morskiej przestrzeni turystycznej w zakresie jej powstawania, funkcjonowania oraz
znaczenia, a takze metod jej oceny z myslg o rozwoju turystyki zeglarskie;j.
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